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La passion

Claude et Rene Pontvianne,

Saga familiale 1/3

A la fin du XIX® et début du XX* siécle, I'industrie et le commerce prennent un envol
considérable. Beaucoup de jeunes artisans, industriels et commergants saisissent
cette opportunité pour créer ou faire prospérer leur entreprise. Le Puy ne déroge
pas a la régle : de nombreuses sociétes voient le jour dans différents domaines
comme le textile et les spiritueux. L'accroissement est constant jusqu’en 1914 ou la
Premiére Guerre mondiale stoppe provisoirement cette progression. Aprés ces lon-
gues années de conflit, il faut reconstruire le pays. Les entrepreneurs frangais es-
saient donc de trouver de nouvelles opportunités. C'est le cas pour deux Ponots :
Claude et René Pontvianne. Aprés avoir exercé dans la société familiale spécialisée
dans le commerce de dentelles, ils se lancent dans un pari un peu risqué qui consis-
tait a racheter un stock de véhicules (des Ford T) et de pieces détachées apparte-
nant a I'armée américaine et laissé a Verneuil, dans la Niévre, aprés leur depart.
Leur idée consistait @ les réparer, voire méme les assembler a partir de piéces dé-
tachées, et les revendre partout en France a des prix défiant toute concurrence.

i é é, I'histoire de ces deux fréres, nés au Puy, qui ont su
inale pour réussir.

Voici donc, briévement retracé,

trouver une opportunité ori

La vie de la famille Pontvianne au Puy-en-Velay

pere de Claude et René

Pontvianne, est né a
Saint-Georges-Lagricol le
25 aolt 1863. Il est repré-
sentant de commerce au
Puy quand il épouse, le
28 janvier 1890, Marie-
Louise Rouel, née le
17 novembre 1866 au Puy.

J ean-Pierre Pontvianne,

De la Haute-
Loire a Paris,

en passant par

le régiment
d’'infanterie
——

Dans un premier temps,
ils s'installent au 10, place
du Breuil. C’est a cette
adresse que nait leur pre-
mier fils, Claude, le
16 décembre 1890. La fa-
mille déménage ensuite
au n° 30 de la méme pla-
ce, ou1 René voit le jour le
1« février 1894. Un démé-
nagement plus tard, c’est
au n°® 7 du boulevard
Saint-Louis, que nait leur
troisieme fils, Georges, le
9 janvier 1906.

A cette méme adresse,
Jean-Pierre crée, la méme
année, une entreprise de
négoce de dentelles.

Marie-Louise Ponvianne
décede le 15 octobre 1908.
Jean-Pierre éleve alors seul
ses enfants, avant de se re-
marier en septembre 1919
avec Rose Chantemesse,
elle-méme veuve de guer-
re.

Le 7 octobre 1911,
Claude Pontvianne est in-
corporé au 16° régiment
d’infanterie ou il accom-
plit son service militaire.
Démobilisé en novem-

-\

VEHICULE. Une Ford T assemblée d partir de piéces détachées. COLLECTION PRIVEE
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ARCHIVES. Sur le registre d'Etat civil, on retrouve I'acte de mariage de Jean-Pierre Pontvianne et Marie-Louise Rouel, parents des fré-
res Pontvianne. COLLECTION PRIVEE.

bre 1913, il est rappelé
sous les drapeaux en
ao(it 1914 et participe a la
Grande Guerre. Il est bles-
sé a la joue gauche. Il est
promu chevalier de la lé-
gion d’honneur en
mai 1955. Claude, resté
célibataire, décede le
28 avril 1961 a Paris.

René Pontvianne est in-
corporé au 86° régiment
d’infanterie, le 3 septem-
bre 1914. Lui aussi prend
part au conflit mondial. 11
est gravement blessé et
perd son ceil droit. Egale-
ment promu chevalier de
la légion d’honneur, en
février 1960, René décede
a Neuilly-sur-Seine le
20 mai 1979.

Georges obtient, en
aoft 1921, une bourse
pour faire des études au
lycée de garcons du Puy. Il
est incorporé au 31° régi-
ment d'infanterie du
26 novembre 1926 au
17 avril 1928. Rappelé a
l'activité en septem-
bre 1939, il est affecté au
404¢ régiment de pion-
niers. Il est démobilisé en
juillet 1940 et se retire au
Puy. Il épouse Yvonne
Pepy. Il décede début jan-
vier 1986 a Vitry-sur-Seine.

Début dans I'industrie

automobile

Début 1921, Claude et
René sont employés dans
I'entreprise familiale. Ils
quittent ensuite Le Puy
pour la Nievre, o ils vont
débuter dans l'industrie
automobile. Ils regagnent
ensuite la région parisien-
ne. Georges les rejoint a
Paris de 1934 a 1939, puis
apres la guerre.

Rose Chantemesse déce-
de au Puy en octo-
bre 1938. Jean-Pierre Pon-
tvianne restera seul
jusqu'a sa mort, au Puy, le
2 décembre 1950. m

de l'automobile
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de la dentelle aux Ford

Les Ford T au cam

Avant de parler de la vente
des Ford T a Verneuil par
René et Claude Pontvianne,
il faut remettre les choses
dans leur contexte.

En avril 1917, les Etats-
Unis déclarent la guerre a
I’Allemagne. Les Alliés ont
enfin réussi a obtenir
I'aide de la puissante in-
dustrie américaine avec
un programme d’arme-
ments en tout genre. Rapi-
dement les bateaux débar-
quent soldats, matériels et
véhicules a La Rochelle et
Saint-Nazaire. Aussitot, les
Américains organisent
plusieurs itinéraires en di-
rection des fronts. L'un de
ces itinéraires passe par la
Nievre et suit la voie ferrée
Bourges-Nevers-Chagny. 1l
se dirige ensuite vers l'est.
Sur le parcours, plusieurs
sites sont choisis afin
d’établir hopitaux militai-
res, usines et dépots de
matériel.

Assurer

la maintenance

Le « Motor Transport
Corps Repair Unit 301 »,
corps expéditionnaire
américain, est doté de
nombreux engins motori-
sés dont il faut assurer la
maintenance et les répara-
tions. A la fin de I'année
1917, des officiers et des
soldats volontaires, dotés
d’une formation de méca-
niciens, sont envoyés en
France avec le matériel in-
dispensable, soit 700 ma-
chines-outils.

Un camp est donc cons-
truit a Verneuil sur un ter-
rain de 30 hectares cédé
aux Américains par
M. Benoist d'Azy ; terrain
situé entre la riviere Aron
et la voie ferrée. Les sol-
dats, chargés des infras-
tructures, et plus de
2.000 prisonniers alle-
mands, construisent des

araquements. Des han-
gars poussent comme des
champignons, formant
une véritable ville a la fin
de | 918. Des milliers
d’individus s'y affairent a
longueur de journée,
construisant, aménageant
et entassant tout ce dont
I'armée américaine a be-
soin. En octobre 1918, il y
a 7.000 Américains a Ver-
neuil, le camp est terminé
et les baraques sont plei-
nes a craquer de matériel.

Le « Mechanical Trans-
port Repair Park » de Ver-
neuil est divisé en quatre
groupes, répartis en
19 dépaots et ateliers :
pneus, radiateurs, soudu-
re, fonderie, roues, bati-
ment de levage des ca-
mions, ateliers des
moteurs, €lectricité, forge,
cycles, alimentation en
gaz et pétrole, etc. Latelier
le plus vaste est le dépot
de stockage, avec environ

de Verneuil

ATELIER. Dans le camp de Verneuil, I'acti

les carrosser. COLLECTION PRIVEE

13.000 m* Depuis le front,
des trains apportent pres-
que chaque jour des auto-
mobiles, camions, ambu-
lances, motos, ainsi que
des véhicules hippomobi-
les abimés ou en panne.
Le camp de Verneuil regoit
le matériel de fabrication
américaine uniquement,
avec notamment les am-
bulances Ford T ou les ca-
mions Packard. Le maté-
riel de fabrication
frangaise ou anglaise et les
prises de guerre sont
acheminés dans d’autres
camps. Les méthodes de
travail sont calquées sur
celles qui ont cours dans
les usines Ford de Detroit.
Lefficacité est le mot d’or-
dre. Les pieces ne pouvant
étre importées des Etats-
Unis sont usinées sur pla-
ce. La finition des véhicu-
les qui repartent au front
est assurée dans les der-
niers ateliers : on remet en
état les sicges, les capotes,
la peinture, les phares...

Selon les responsables
du camp, beaucoup de
propriétaires civils d'auto-
mobiles seraient jaloux de
ces véhicules fignolés.

Pendant la période de
fonctionnement du camp,
5.141 camions, 1.970 auto-
mobiles, 357 ambulances,
4.622 motos, 1.763 bicy-
clettes et 5.788 charrettes
sont assemblés ou remis
en état a Verneuil.

Le 21 mai 1919, le préfet
Léon Dhommeée prévient
tous les maires concernés
que les troupes américai-
nes s'apprétent a quitter la

Nievre en laissant sur pla-
ce le matériel. Une partie
des marchandises est re-
groupée dans les camps
les plus importants, dont
Verneuil. Rapidement des
pillages et des ventes sau-
vages ont lieu. Les militai-
res frangais doivent assu-
rer la reprise de tous les
établissements améri-
cains, aidés par la gendar-
merie qui doit veiller a
empécher tout pillage et
tout trafic illégal.

Le rachat par les

fréres Pontvianne

En mai 1921, les Freres
Pontvianne, rachetent le
stock complet de Ford.
Cela représente des mil-

liers de modeles T, des
pieces détachées et des
neufs encore em-
ballés dans leur caisse en
bois. Afin d’écouler ce
stock, ils s'installent dans
un des batiments restants,
créant aussi des bureaux
et un vaste atelier de
montage sur une partie du
terrain militaire appelé
pour l'occasion « Petit
camp » ou « cartier Ford ».
Judicieusement situé, ce
baraquement est a une
cinquantaine de metres de
la gare de Verneuil.

Leur activité consiste a
réparer, nettoyer, repein-
dre les Ford T d'origine
militaire et, éventuelle-

ment, les carrosser. Tout
est bien organisé, chaque
service a sa spécialité :
électricité, mécanique,
peinture et méme un ate-
lier spécial pour I'assem-
blage des chassis neufs.

Plusieurs modeles de
« Ford-Verneuil » sont pro-
posés a la clientele.

* Une « Boulangere
transformable », qui a
deux places avant, une
banquette arriere démon-
table de type torpédo avec
une porte a droite, tapis
avant en caoutchouc, pa-
re-brise a deux glaces
ouvrantes, coffre a outils
sur le marchepied droit,
cinq roues Michelin, res-

PIECES DETACHEES. Une Ford T d réparer. Avec des tarifs bien inférieurs @ ceux que I'on peut re-
trouver chez les agents Ford, les fréres Pontvianne voient affluer une clientéle de plus en plus

importante. COLLECTION PRIVEE

sort arriere renforcé a neuf
lames, phares avant Du-
cellier, deux lanternes
avant et une arriere, cou-
leurs vert foncé, filets jau-
ne ou brun Van Dyck filets
jaune, boiserie acajou fon-
cé verni, vendue
9.550 Francs.

* Une « Normande
transformable » avec les
meémes caractéristiques
ainsi qu'une caisse en fre-
ne et des panneaux chan-
freinés, équipée de deux
banquettes latérales rabat-
tables en lattis bois vernis,
couleur avant noir et cais-
se bois vernis ton naturel :
tarif, 9.550 Francs.

* Une « camionnette de
livraison », avant type tor-
pédo allongé avec bord
roulé et porte a charniere
renforcée a droite, caisse
fourgon a deux vantaux en
bois recouvert de toles,
dessus de pavillon en zinc,
couleur téte-de-negre ou
bleu foncé. Prix :
9.975 Francs.

¢ Une « camionnette
Torpédo », véritable torpé-
do pontet a la frangaise
répondant a deux usages,
industriel ou tourisme,
avant torpédo aux formes
galbées, bords roulés, avec
deux portes a droite et
porte arriere, sellerie en
simili cuir Duratex noir,
couleur de la carrosserie
bleu foncé ou tétes de ne-
gre, tarif 10.450 Francs.

* Une « Torpédo Luxe »
torpédo pontet type fran-
cais, radiateur et calandre
Chausson surélevés, réser-
voir d’essence en charge
sous 'auvent, ailes avant
et arriere spéciales, bas de
caisse droite, phares Du-
cellier, sellerie simili cuir
Duratex, tapis avant
caoutchouc, arriere mo-
quette, capote en toile
noire double face, couleur
Bleu foncé, téte-de-negre
et brun Van Dyck. Prix :
12.950 francs.

Les tarifs appliqués par
les freres Pontvianne sont,
de ce fait, bien inférieurs a
ceux que I'on peut retrou-
ver chez les agents Ford
et, rapidement, les clients
affluent aux portes du
camp pour acheter une
Ford T neuve ou d'occa-
sion, en chassis ou carros-
sée. Certains garagistes et
carrossiers viennent aussi
se servir a Verneuil pour
acheter des lots de voitu-
res et chassis afin de les
carrosser eux-memes.

Lusine Ford de Bordeaux
se voit donc obligée de ré-
duire considérablement
ses prix pour lutter contre
ce nouveau concurrent.

Lactivité des freres Pon-
tvianne a Verneuil s'arréte
le 15 octobre 1929 pour
étre transférée a Paris, au
1 rue des Acacias, dans le
17¢ arrondissement. ®
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Claude et René Pontvianne,

La Ford T de Verneml a fait de

Saga familiale 2/3

Ala fin du XIX® et début du XX* siécle, l'industrie et le commerce prennent un envol
considérable. Beaucoup de jeunes artisans, industriels et commercants saisissent
ette opportunité pour créer ou faire prospérer leur entreprise. Le Puy ne déroge
pas  la régle : de nombreuses sociétes voient le jour dans différents domaines
comme e textile et les spiritueux. L'accroissement est constant jusqu’en 1914 ou la
Premiére Guerre mondiale stoppe provisoirement cette progression. Aprés ces lon-
gues années de confli, il faut reconstruire le pays. Les entrepreneurs francais es-
saient donc de trouver de nouvelles opportunités. C'est le cas pour deux Ponots :
Claude et René Pontvianne. Aprés avoir exercé dans la société familiale spécialisée
dans le commerce de dentelles, ils se lancent dans un pari un peu risqué qui consis-
tait & racheter un stock de Vehicules (des Ford T) et de piéces détachées apparte-
nant G I'armée américaine et laissé a Verneuil, dans la Nidvre, aprés leur depart.
Leur idée consistait d les réparer, voire méme ‘les assembler & partir de piéces dé-
tachées, et les revendre partout en France a des prix défiant toute concurrence.
Voici donc, briévement retracé, Ihistoire de ces deux fréres, nés au Puy, qui ont su
trouver une opportunité originale pour réussir. 2

B
et Olivier Chabanne

a masse de véhicules
Lvendm, par les freres

Pontvianne a nette-
ment contribué au succes
de la marque Ford en
France.

Une majeure partie des
voitures assemblées avait
¢ carrossée en utilitaire
Nous étions dans une pé-
riode ol la France était 2
reconstruire, tous les
corps de métiers avaient
besoin de camionnettes
robustes et économiques.
Ces Ford T recarrossées
étaient donc une aubaine
pour les artisans ou les
agriculteurs. Pendant tou-
te la Grande Guerre, elles
avaient €6 apprécices par
les différents services mili-
taires pour leur solidité,
leur légereté, leur fiabilité
et, surtout, pour leur sim-
plicité d’entretien. C
donc pour ces memes rai
sons qu'elles ont fait le
bonheur de nombreux
Francais dans les années
1920

Frangois
Bonnefoux,
agriculteur

a Champvert,
commune de
Saint-Geneys-
pres-Saint-
Paulien avait fait
l'acquisition
d’une Ford

Verneuil.
Collection privée

Les chassis I'abandon en extérieur qui
ont parfois a eu raison d'elles. Il faut

5 bien dire que leur carros-
été utilisés serie, avec une structure
pour faire en bois, n'était pas trés
d endurante contre les in-

€5 TEMorques tempéries.

agricoles Cependant, quelques
] propriétaires a I'esprit

Pourtant, le contexte de
I'époque n'était pas du
tout en faveur des mar-
ques étrangeres. Pour re-
mettre les choses dans
leur contexte, il faut rap-
peler que I'automobile est
née en France 4 la fin du
XIX* siecle et qu'au début
du XX, notre industrie
automobile avait une bon-
ne longueur d’avance sur
le reste du monde. Les
premieres Ford T arrivées

sur notre territoire en
1909, grace a un importa-
teur privé Henri Depasse,
étaient plutot mal vues
Elles recevaient les atta-
ques les plus violentes de
la part de tous les concur-
rents frangais plutot routi-
niers et perturbés par cet-
te automobile pratique,
rationnelle et proposée a
un tarif nettement infé-
rieur. Aucune voiture
n'avait jamais été combat-
tue avec autant d’acharne-

ment par ses rivaux. Les
premiers clients étaient
trés courageux pour oser
faire confiance a cette
Ford si décriée.

Bref, aprés le conflit, la
France manquait donc
cruellement de matériel,
notamment de voitures, et
ces Ford T neuves 2 petit
prix étaient une véritable
chance. Au fur et a mesu-
re, les mentalités envers
les voitures étrangeres ont
évolué, les Ford faisaient

maintenant parti du pay-
sage automobile avec une
réputation de solidité qui
a d'ailleurs suivi la mar-
que pendant de longues
années.

Les Ford Verneuil ont
donc rendu de nombreux
services pendant de lon-
gues années. A la veille du
deuxieme conflit mondial,
elles étaient toujours en
serv certainement
usées, démodées, souvent
rafistolées mais toujours

la tache. Plus tard, dans
les années 1950, ce genre
de véhicule d'un autre age
navait plus aucun intéret.

Elles ont rapidement di
paru du paysage frangais
Souvent détruites ou mi-
ses en pieces, leurs chassis
ont parfois ¢té utilisés
pour faire des remorques
agricoles. La mécanique
coupleuse et solide a oc-
casionnellement servi a
construire des tracteurs
agricoles artisanaux. Mais,
pour la plupart, c’est

plutot conservateur et
soucieux de préserver un
bien familial, ont heureu-
sement préféré entreposer
leur voiture obsolete dans
un fond de garage ou de
grange. C'est le cas de
Frangois Bonnefoux, agri-
culteur 4 Champvert,
commune de Saint-Ge-
neys-prés-Saint-Paulien
qui avait justement fait
I'acquisition d’une Ford
Verneuil en carrosserie
utilitaire type « Normand »
en 1925
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heureux jusqu’au bassin du Puy

ujourd’hui, on ignore

ou Frangois Bonne-

foux avait acheté sa
voiture. Cependant, deux
éventualités s’offrent a
nous. La premiére est qu'il
I'ait fait directement
auprés des freres Ponvian-
ne, a Verneuil. La deuxie-
me est qu'il Iait fait chez
I'agent Ford local, Alfred
Rousset, qui, a I'époque,
possédait un garage situé
au 1 place Michelet, au
Puy. Il west pas exclu que
Francois Bonnefoux ou Al
fred Rousset puisse avoir
un lien avec les Freres
Pontvianne.

Cette Ford \/umlul €tait
immatriculée 2675-F3
la préfecture du Puy, le
8 octobre 1925.

Un pare-brise
cassé lors de sa
premiere sortie
I

Le systeme de numérota-
tion des plaques était bien
différent de ce que I'on
peut voir actuellement
Celui-ci correspond a la
premiere version créée en
1901. « 2675 » coincide a
l'ordre d'enregistrement
du véhicule (limité a
9.999). Le « F » se réfere a
'arrondissement de
Clermont-Ferrand dont la
Haute-Loire faisait partie
avec le Cantal, I'Allicr, le
Puy-de-Dome et la Ni

IMATRICULATION. « 2675 » correspond & 'ordre d's enregmvemem du véhicl, couscron v

Le « 3 » correspond a la
t ieme et derniére série
immatriculation. Ce mo-
dele d'immatriculation
disparaitra en 1928 et le
«F » laissera la place au
«JG » qui concernera uni-

AVIS DE RECHERCHE

£ € peut-etre qu'un lecteur qui connaitrait
la famille de Francois. Bonnefoux pourra
nous aider @ en savoir un peu plus sur
quement la Haute-Loire. I'histoire de cette voiture »

En 1950, nouveau chan- Brigitte Dumas (brigittedumasgorange fr)
gement puisqu'avec un
nouveau systeme, on utili-

sera cette fois un numéro
(de 12 100) une lettre et le
numéro du département,
le 43 (c'est a ce moment
que ce numéro fétiche
pour les Altiligériens, fait
son apparition). Ensuite, il
y aura un changement
dans les années 70 avec
une numérotation jusqu'a
«9.999 ». Les immatricula-
tions actuelles avec un
systeme national ne sont
en place que depuis 2009.

On peut supposer que
cette Ford T a rendu de
nombreux services a son
propriétaire et I'imaginer
allant au marché de Saint-
Paulien voire méme au
Puy avec. A I'époque on
sortait « l'automobile »
uniquement quand c’était
utile. L'essence cotrait
cher, les pneus n'étaient

as tres endurants et cre-
vaient facilement, I'éclai-
rage était des plus rudi-
mentaire et le frcll\(lgt
relativement incertain. |
faut savoir que les run(L>
n'étaient pas encore gou-
dronnées, mais entrete-
nues par les cantonniers.
La locomotion animale
était encore bien présente,
de nombreux « clous »,
restés sur la route, termi-
naient dans le pneumati-
que d'une automobile.

En 1925, I'automobile
commengait a bien se dé-
mocratiser en France,
mais ce n'était tout de
méme pas donné a tout le
monde de pouvoir s'offrir

une voiture. Méme si cette
Ford Verneuil faisait partie
des plus abordables.

Une anecdote au sujet de
cette voiture : quand Fran-
cois Bonnefoux a voulu
faire un premier essai a
bord de la Ford fraiche-
ment recue, il aurait effec-
tué une fausse manceuvre
et fini sa course dans un
talus. C'est 2 ce moment-
I que le pare-brise a été
cassé et Wa jamais ¢té ré-
paré

C’était certainement la
seule dans le petit ha-
meau. Quand Frangois
Bonnefoux sortait avec
son automobile, il devait
étre remarqué dans Saint-
Paulien.

On ne sait pas combien
de temps elle a été utilisée
ainsi, peut-étre jusqu'aux
années 1940. Ce qui est
certain c'est qu'elle a un
jour été remisée dans la
grange de la ferme. Est-ce
parce qu'elle était en pan-
ne ? Ou était-ce suite au
déces du propriétaire en

1957 2 Ou tout simple-
ment parce qu'elle avait
é1é remplacée par un vé-
hicule plus moderne ?
Peut-étre qu'un lecteur
qui connaitrait la famille
de Frangois Bonnefoux
pourra nous aider a en sa-
voir un peu plus sur I'his-
toire de cette voiture.

En tout cas, bien a I'abri
dans la grange, elle a pu
étre préservée et parvenir
jusqu'a nous. m

Lhistoire de la Ford T, produite en millions d’exemplaires

En 1908, Henry Ford voulait créer un véhicule universel afin

de démocratiser l'automobile qui, & cette époque, wétait ré-

servée qua une dlite.

Tagin les méthodes de production numvames. comme
cier au

Hondos piécas. Ia mise en place des pnm:lpes de produc-
tion pensés par Frederick Winslow Taylor (le taylorisme) et,
& partir de 1913, le travail 2 I chaine, Ia Ford T sera produi-

« Tout le monde peut avoir une Ford T de la couleur qu'il
souhaite, a condition que ce soit le noir... » Si cette petite
phrase de Henry Ford est restée célebre, elle ne saurait ce-
pendant pas résumer le prodigieux destin de la premiere
voiture populaire de I'Histoire. D'une grande simplicité, fia-
ble, peu chere a I'achat comme a I'usage, la Ford T va ré-
pondre au plus juste, et surtout au bon moment, a cette de-
mande. Austere, haute sur pattes, rustique avec sa
transmission a deux rapports et plutot poussive avec ses
20 ch, elle connait pourtant un véritable triomphe des son
lancement en octobre 1908. M
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Claude et René Pontvianne

Une nouvelle vie pour

Saga familiale 3/3

A la fin du XIX® et début du XX° siécle, I'industrie et le commerce prennent un envol
considérable. Beaucoup de jeunes artisans, industriels et commergants saisissent
cette opportunité pour créer ou faire prospérer leur entreprise. Le Puy ne déroge
pas a la régle : de nombreuses sociétés voient le jour dans différents domaines
comme le textile et les spiritueux. L'accroissement est constant jusqu’en 1914 ot la

Premiére Guerre

gues années de conflit, il faut?
saient donc de trouver de nouvelles opportunités. C'est le cas pour deux Ponots :
Claude et René Pontvianne. Aprés avoir exercé dans la société fam
dans le commerce de dentelles, ils se lancent dans un pari un peu risqué qui consis-
tait @ racheter un stock de véhicules (des Ford T) et de piéces détachées apparte-

nant a I'armée américaine et laissé a Verneuil,
Leur idée consistait a les réparer, voire méme les assembler & partir de piéces dé-
tachées, et les revendre partout en France a des prix défiant toute concurrence.

Voici donr., briévement retracé, I'histoire de ces deux fréres, nés au Puy, qui ont su

stoppe

cette p

. Aprés ces lon-

le pays. Les entr

trouver une opportunité originale pour réussir.

Brigitte Dumas
et Olivier Chabanne

n 1985, un amateur
E yssingelais d’automo-

biles anciennes, An-
toine Battie, découvre
dans les petites annonces
de L'Eveil que les descen-
dants de Frangois Bonne-
foux souhaitent se séparer
de cette voiture. Il en fait
I'acquisition le 23 aott.

Elle sort donc enfin de la
grange ol elle sommeillait
depuis de nombreuses an-
nées, pour un voyage
d’une petite quarantaine
de kilometres qui s’effec-
tuera sur un petit camion
de dépannage.

A son arrivée a Yssin-
geaux, le pere d’Antoine
Battie, qui possédait une
scierie, reconnait immé-
diatement la voiture. En
effet, lorsqu'il réalisait des
coupes de bois dans la
vallée de la Loire, il avait
I'habitude de garer ses
deux tracteurs forestiers
Latil dans la ferme Bonne-
foux a Champvert.

Dans les mains

de « Docteur T »

Une fois mise a I'abri
dans un recoin de la scie-
rie, il ne restait plus qu'a
réaliser une inspection
méticuleuse de la Ford
Verneuil. Il s'est avéré que
le moteur était bloqué et
la rouille avait recouvert
une majeure partie de la
voiture. Elle avait donc be-
soin d’une restauration to-
tale et, face a cette lourde
charge de travail, notre
ami amateur d’anciennes
voitures a préféré remettre
¢a a plus tard. Puis, com-
me d’habitude, le temps a
passé tres vite et la petite
Ford T n'a pas retrouvé les
routes de Haute-Loire. Fin
2018, il décide donc de la
mettre en vente.

Quelques messages entre
collectionneurs et, le
10 avril 2019, elle retrouve

pr angais es-

ans la Niévre, aprés leur depart.

le spécialisée

PIECES. Le démontage de la Ford T Verneuil dans I'atelier du « Docteur T », & Stenuy PHOTO COLLECTION PRIVEE

un nouveau propriétaire
en la personne de Jean-
Pierre Hombert, que tout
le monde connait dans le
milieu des passionnés de
Ford T.

Appelé aussi « Docteur
T », il s’est depuis de nor
breuses années spécialisé
dans la restauration de
cette mythique automobi-
le. Elle ne pouvait pas
mieux tomber pour re-
trouver sa jeunesse.

La voici donc repartie.
Cette fois-ci en direction
de la Meuse, plus exacte-
ment a Stenay ou le
« Docteur T » a son atelier

de restauration. Dés son
arrivée dans la cité stenai-
sienne, notre ami se met
immédiatement au travail.

Tout commence par un
soigneux démontage de la
voiture, puis toutes les
pieces métalliques sont
sablées afin d'évacuer la
moindre trace de rouille.
Tous les axes, pivots et ba-
gues sont changés ou re-
faits, annulant ainsi tous
les jeux ou usure du
temps. Il est important,
lors d’une restauration, de
reprendre tous ces élé-
ments pour que la voiture
ait un comportement sans

reproche et soit agréable a
conduire en toute sécuri-
té. Le moteur, apres avoir
été démonté et nettoyé, se
voit entierement refait,
avec des pistons neufs (re-
fabriqués comme a I'origi-
ne) ; les bielles sont régu-
lées puisqu'a I'époque on
ne montait pas des coussi-
nets comme pour les voi-
tures plus récentes.

Le revétement antifric-
tion, qui faisait le lien en-
tre la bielle et les mane-
tons du vilebrequin, était
coulé avec du régule, di-
rectement sur les tétes de
bielles, puis usiné au dia-

metre du vilebrequin. Cet-

convénient d’étre tres
fragile et il n'était pas rare
de voir la couche de régu-
le fondre lors d’une sur-
chauffe du moteur, d'ou
I'expression « couler une
bielle ».

Le radiateur, piece tres
importante si 'on veut
que la voiture fonctionne
parfaitement, est refait a
neuf en utilisant un fais-
ceau identique a celui
d’origine. Il n’y a pas de
pompe a eau dans la Ford
T, la circulation de I'eau se
fait par thermosiphon,

d’olt I'intérét d’avoir un
radiateur en parfait état.
Coté carrosserie, chaque
piece est reprise, ressou-
dée et reformée pour que
I'ajustement entre elles
soit parfait. Le bois for-
mant la structure de la
carrosserie est également
réparé en changeant les
morceaux les plus abimés.
Une fois ce long travail
réalisé, les différents élé-
ments retrouvent leur
teinte d’origine, soit un
bordeaux satiné pour la
caisse et un noir satiné
pour les ailes, les bas de
caisse et les marchepieds.
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de la dentelle aux Ford T

la Ford T Verneuil

ette restauration re-

présente prés de

800 heures de labeur.
11 s’agit la, bien sar, d'un
travail de passionné qui
ne compte pas ses heures,
mais prend beaucoup de
plaisir a ressusciter cette
petite page d'histoire loca-
le.

En mars 2020, soit moins
d’un an apres le début de
restauration, la Ford Ver-
neuil est pratiquement
terminée. Il ne manque
que la sellerie qui sera
réalisée plus tard, par un
professionnel. 1l est donc
temps maintenant de réa-
liser les premiers essais.

En espérant

que cette voiture
retrouve

ses racines

Tout d’abord, il faut opé-
rer au premier redémarra-
ge du moteur qui, refait a
neuf, montre souvent des
difficultés a reprendre du
service. Mais, cette fois-ci,
aucun probleme : il rugit,
ou plutot il pétarade, du
premier coup. Quelques
réglages de carburation
sont nécessaires mais rien
de bien compliqué pour
notre spécialiste de la
Ford T.

Puis, vient le moment si
attendu de faire le premier
essai dans la cour de I'ate-
lier. La mise en route se
fait par cette manivelle
placée sous le radiateur,
apres avoir vérifié que la
manette d’avance placée
derriere le volant était
bien en position retard et
ouvert un tout petit peu la
manette des gaz. Un coup
de manivelle de bas en
haut pour se garder de
tout « retour de manivel-

SUPERBE. La restauration de fa Ford T a nécessité 800 heures de travail. PHOTO COLLECTION PRIVEE

M Le mot de Brigitte Dumas et Olivier Chabanne

Passionnés par I'histoire automobile et I'histoire locale, nous tenions a partager avec vous ce
que nous avons découvert sur I'aventure commerciale des fréres Pontvianne. C'est juste un
exemple parmi tant d'autre de ce que I'on a déniché sur le début de la locomotion en Haute-
Loire.

Nous essayons de regrouper ainsi toutes informations concernant ce sujet pour la période
1890-1970.

Si vous avez des informations, des documents ou des photos susceptibles de nous intéresser au
sujet de 'automobile, des motos et des cycles en Haute-Loire, et que vous souhaitez les
partager, vous pouvez nous contacter pour en discuter ensemble.

Brigitte Dumas : brigittedumas@orange.fr - Tél : 06.12.42.83.43.

Olivier Chabanne : chabanne@gmail.com - Tél : 06.12.42.83.43.

le » et le moteur part. En-
suite, Jean-Pierre se glisse
derriere le volant, abaisse
immédiatement la manet-
te de l'avance, réalise un
dernier petit réglage de la
richesse par l'intermédiai-
re d’'une molette sur le ta-
bleau de bord et la petite
Ford est préte a parcourir
ses premiers metres.

Ces voitures se condui-
sent de facon tres particu-
liere, les vitesses (il n'y en
a que deux) se passent

RESTAURATION. Un long travail de patience, de passion pour un superbe résultat. En mars 2020, il ne manquait que la sellerie d refaire. PHOTOS COLLECTION PRIVEE

grace a la pédale de gau-
che, la marche arriere par
la pédale du milieu et la
pédale de droite actionne
le frein de la transmission
(*). La Ford Verneuil réali-
se donc son premier petit
tour avec succes. Tout
fonctionne parfaitement.
Quel plaisir de la voir revi-
Vre a nouveau apres toutes
ces longues années d'inac-
tivité. C'est un moment
intense, et parfois un peu
stressant, que connaissent
bien tous les passionnés
qui réalisent eux-mémes
la restauration de voitures
anciennes.

Les essais se poursuivent
sans probleme en em-
pruntant maintenant la
route de Stenay. La Ford
est au point, il ne reste
plus qu’a faire réaliser la
sellerie. Pour cela, au mois
de juin, le « Docteur T »
ramene la « Verneuil » en
Auvergne, plus exactement
a Vichy, ou Alex Main,
spécialiste en sellerie
automobile ancienne, qui
bien sir est également un
passionné de Ford T, lui
exécute de magnifiques
sieges et une nouvelle ca-
pote en toile noire.

Cette restauration aura
été des plus rapides. Jean-
Pierre Hombert a une
grande habitude de ces
voitures et les longues
journées de confinement
lui ont tout de méme per-
mis de passer beaucoup
de temps a son chevet.

Nous espérons qu'elle
sera présente lors d'une
des prochaines sorties de
voitures anciennes organi-
sées par Auto Rétro Ponot,
pour qu'elle retrouve ses
racines et puisse étre pré-
sentée au public et a tous
les passionnés de ce patri-
moine automobile. ®

(*) Si cela vous intéresse, regar-
dez la vidéo « conduite d'une
Ford T » sur YouTube.
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